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P
ersze ahhoz, hogy valaki idáig

eljusson, mind a lóerôt, mind a

minôséget tekintve csillapítha-

tatlan étvágyúnak kell lennie.

Hogyan is kezdôdik az átlag magyar

ember autós pályafutása? Vegyünk egy

használt autót, s azzal menjünk végig

az úrvezetôvé válás sokszor buktató-

kat, koccanásokat sem nélkülözô útján. 

A használt autó természetesen

Szentpéteri Zsolt fordításában is vala-

milyen VW-t jelentett. A sors úgy hoz-

ta, hogy egy egyes GTI elôször boldog,

majd nem sokkal késôbb boldogtalan

tulajdonosa lett. Na nem, ô nem törte

össze, de rövid használat után szomo-

rúan kellett konstatálnia, hogy a friss

mûszaki leple alatt a kaszni foltos,

mint a bocicsoki tehene, a motor pedig

halvány és erôtlen, mint egy átlagos

magyar focicsapat. Újabb százezrek ki-

fizetése után aztán már mind a kaszni,

mind a motor újszerûvé vált, de ekkor

Zsolt már nagyobb halra vadászott.

A következô GTI-je egy 91-es fran-

ciaországi import lett, csupán 30 ezer

kilométerrel. Na, ez már tökéletes volt

és a 3 éves használat alatt úgy ment

bele 120 ezer kilométer, hogy hozzá

sem kellett nyúlni.

SZÖVEG, FOTÓ: VENDEL LAJOS

Az RS2-es Audi valószínûleg a legspor-
tosabb kombi, amit valaha is építet-
tek. Biturbó motorja megdöbbentô 315
lóerôt nyom az állandó összkerékhaj-
tásban lévô kerekekre, és legalább
annyi Porsche alkatrész van benne,
mint amennyi Audi.

A hátsó traktus is el-
térô az S2-höz képest:
más a lökhárító for-
mája, és a lámpasor is
Porschés érzetet kelt

A fekete és ezüst
szürke alcantra bôr-
ben az elsô Recarok

Az 5-hengeres, 20-
szelepes motorból 380
lóerôt sikerült kihozni


